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Introducción

Armando Alfredo Hernández Martin
Docente Universitario

Universidad ECCI
2021

La universidad ECCI, nuestra universidad, realiza esfuerzos integrales para la cons-
trucción del recurso humano, como un ser completo que plasme en su diario vivir el
humanismo, la ciencia y la tecnologia al servicio de la sociedad. Así las cosas, la mejora
continua es visible en sus laboratorios y talleres, que son el centro de la experiencia
práctica, esta es el caso de la tecnologia en Mecanica Automotriz y su curso Ajuste y
Calibración de sistemas de inyeccion diesel.

Esta guía de laboratorio a cursado una evolución, bien impulsada por la actualiza-
ción tecnológica del Laboratorio Diesel y con orgullo académico, el único en Colombia
con tal envergadura. Me lleva este ímpetu de nuestra institución a presentar una serie
de prácticas acorde a la tecnologia presente.

Y como contribución a la formacion se lleva al estudiante a traves de un viaje desde los
sistemas diesel de inyeccion mecánicos, los sistemas diesel controlados electrónicamente,
la sobrealimentación de aire y la comprobación de la opacidad como veredicto final al
proceso dado en un centro de calibración y comprobación
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Capítulo 1

Normas de seguridad

Tener en cuenta el Manual de Convivencia, capitulo X artículo 62. El reglamento so-
bre las disposiciones legales vigentes para la Universidad ECCI sobre seguridad y salud
en el trabajo.

Figura 1.1: Elementos de protección personal. itidamecanicaautomotriz7mos. blog

Protección respiratoria

Guantes industriales

Protección auditiva

Calzado de seguridad
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4 CAPÍTULO 1. NORMAS DE SEGURIDAD

Protección visual

Casco

Tener en cuenta el Manual de Convivencia, capitulo X artículo 62. El reglamento
sobre las disposiciones legales vigentes para la Universidad ECCI sobre seguridad y
salud en el trabajo.

Protección respiratoria

Guantes industriales

Protección auditiva

Calzado de seguridad

Protección corporativa

Protección visual

Casco

Todas las personas que se encuentren al interior de los talleres deben cumplir de
manera obligatoria las normas de seguridad, de acuerdo a las establecidas por la Ley
9/1979, Decreto 1295/1994, Resolución 2400/1979, Resolución 1016/1986, las siguientes
normas de seguridad.

1. El ingreso al taller debe hacerse estrictamente con los elementos de protección
individual entregados, asignados o requeridos: botas de seguridad, overol, tapa
oídos, gafas y guantes. Si hay estudiantes con cabello largo, este debe estar recogido
y sujeto con cofia u otro elemento que brinde seguridad

2. Se deben retirar todos los accesorios (pulseras, anillos, aretes largos, reloj, o
cualquier elemento que pueda entrar en contacto con el equipo o herramienta y
generar daño a su integridad física.

3. El correcto uso de los elementos de protección individual, es “obligatorio” y está
amparado por la legislación laboral y de seguridad industrial, arriba citada. El
profesor o los estudiantes que no cumplan esta disposición recibirán comunicación
escrita por parte de Salud Ocupacional, y será sancionando tal comportamiento.

4. La permanencia de los trabajadores y estudiantes en las áreas de trabajo, debe
limitarse única y exclusivamente al tiempo que se tiene asignado. Los desplaza-
mientos a otras áreas deben de ser de conocimiento y autorización del jefe de taller
encargado del área.

5. Las máquinas que se encuentren en los talleres deberán tener amplia y suficiente
señalización y no podrán ser operadas sin supervisión.
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6. El puesto de trabajo (práctica) debe estar en óptimas condiciones de orden y
aseo. Para esto, cada estudiante debe contar con los implementos necesarios para
cumplir este propósito, y, al terminar la jornada, el puesto de trabajo debe quedar
limpio y libre de obstáculos.

7. Los corredores y las vías de acceso deben estar debidamente demarcados y
permanecer sin elementos que obstaculicen el libre tránsito por ellas mismas cuando
se usen temporal, parcial o definitivamente, para que no generen accidentes por
dicha obstaculización.

8. Transite siempre por su derecha. Esta recomendación es importante pues es la
manera de evitar incidentes y accidentes en vías de evacuación, zonas peatonales,
escaleras, etc.

9. El consumo de alimentos o bebidas en los talleres NO ESTÁ PERMITIDO, ya
que se pueden ocasionar incidentes o accidentes de trabajo, relacionados con la
integridad del estudiante o funcionario, pérdida de información, daños a equipos o
maquinaria, además de las consecuencias para la imagen de la Universidad ECCI
ante propios y visitantes. Si el estudiante o profesor tiene dicho comportamiento,
asumirá las consecuencias señaladas.

Tenga en cuenta las siguientes recomendaciones en todas las prácticas por desarro-
llar: use siempre el overol institucional, mantenga limpio y ordenado el lugar destinada a
las practicas, no utilice ayudas didácticas sin previa autorización, disponga de las herra-
mientas apropiadas y manténgalas limpias, siga las normas e instrucciones, si desconoce
procedimientos o uso de equipos y herramientas consulte al monitor o al docente, los
elementos pesados se deben levantar con ayuda de polipastos y/o equipos tipo grúa.
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Capítulo 2

Principios tecnológicos de los
sistemas de inyección diésel

2.1. Combustible
Desde que Rudolf Karl Christian Diesel inicio su aventura con la invención del motor

diesel y patento dicha idea (en Alemania fue la patente DE 67207, presentada el 28 de
febrero de 1892) utilizando como combustible carbón seco pulverizado (Molina Valdes
del Fresno, 2011). El combustible como ingrediente primordial se ha tenido en cuenta
para que cumpla con estándares de rendimiento, consumo y emisiones.
En Colombia en al año 2019 el gobierno nacional fijo la senda en cuanto a la reducción
de emisiones contaminantes para lo cual se precisan motores y combustibles de mayor
impacto ecológicos, teniendo en cuenta que el Ministerio de Minas y Energia cumpla con:
“garantizar la producción, importación, almacenamiento, adición y calidad en la distri-
bución de combustibles necesarios para cumplir con los estándares de emisión definidos
en la presente Ley” (Revista motor, 2019).

“garantizar la producción, importación, almacenamiento, adición y calidad
en la distribución de combustibles necesarios para cumplir con los estándares
de emisión definidos en la presente Ley” (Revista motor, 2019).

Cabe señalar que se ha tenido en cuenta la reducción del contenido de azufre entre 10 a
15 ppm para el 2023 y menores a 10 ppm desde el 2025, apoyado este requerimiento en
la norma Euro 7 vigente desde el año 2015.

Con respecto a esto el gobierno nacional da a conocer basados en un compromiso de
reducción de emisiones en un 51% ante la convención Marco de las Naciones Unidas:

Dentro de la Política Nacional de Cambio Climático el país define los linea-
mientos orientados a la mitigación, es así como el Gobierno Nacional con
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